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1 Sibeliuksenvaylan tarkastelun lahtékohdat

1.1 Suunnittelutilanne

Sibeliuksenvaylan ja Sipoontien nykyisen valo-ohjaamattoman nelihaaraliittyman kehittami-
nen on ollut vireilld Jarvenpaassa pitkaan. Sibeliuksenvayldan vuoden 2013 katusuunnitel-
massa on esitetty parannettu kiertoliittymaratkaisu Sibeliuksenvaylan ja Sipoonkadun liitty-
maan. Vuoden 2013 suunnitelmassa on myos esitetty Sibeliuksenvaylan kehittdminen 2+2-
kaistaiseksi Sipoontien eteldpuolisella osuudella. Tama ei ole kuitenkaan toteutunut.

Savelpuiston asemakaavoitus liittyman valittomassa laheisyydessa on kdynnistynyt vuonna
2020. Liikenneselvitys on tehty kaava-aineiston laadinnan tueksi ja liikenteen tilantarpeiden
huomioimiseksi kaava-alueen laheisyydessa.

Kuva 1. Sdvelpuiston asemakaavan luonnosvaihe 6/2020, vaihtoehto 2.
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1.2 Tyon tavoitteet

Sipoontien ja Sibeliuksenvaylan liittyma tarkasteltiin selvityksessa liikenteen toimivuuden
nakokulmasta paivitettyjen liikkennemaaraennusteiden perusteella. Asemakaavoituksen ta-
voitteena oli sulkea liittyman neljas (Iantinen) tulosuunta ohjaamalla jatkossa koko Ter-
vanokantien liikkenne pohjoispaan kautta Urheilukadun liittymaan.

Lilkkennemaarien kasvu Sibeliuksenvaylalld on jadamassa aiemmin arvioitua pienemmaksi.
Vuonna 2019 paivitetyssa koko kaupungin liikenne-ennusteessa liikenteen kasvu painottuu
yha enemman raideliikenteeseen seka paavaylaverkolle. Jarvenpaan eteldosien maankayton
kasvun liikenteellisid vaikutuksia vahentaa uudistuva kokoojakatuverkko (mm. Lepolanvayla).
Sipoontien liittyman toimivuus tutkittiin arkipdivan iltahuipputunnin huippukysynnan perus-
teella vuoden 2040 tilanteessa. Liikenne-ennusteessa huomioitiin lahialueen maankaytto-
muutokset (mm. Savelpuiston kaava) seka niiden vaikutus liikennemaariin.

Aiemmin tehtyjen liikenteellisten arvioiden perusteella Sibeliuksenvaylan ja Sipoontien liitty-
maan on vuoden 2013 katusuunnitelmassa esitetty useampikaistaista kiertoliittymaa seka
jalankulun ja pyoraliikenteen alikulkuratkaisua liittyman eteldhaaralle. Tassa ty6ssa on tut-
kittu seka yksikaistaisen kiertoliittyman (ilman lisdkaistoja) etta liikennevalo-ohjatun liitty-
man liikenteellinen toimivuus kohteessa. Alustavasti arvioitiin molempien liittyméatyyppien
olevan mahdollisia liikenneteknisestd nakokulmasta paivittyneen liikennetilanteen johdosta.

Tavoitteena on toteuttaa tilantarpeeltaan ja toteutuskustannuksiltaan kevyempi liittymarat-
kaisu Sibeliuksenvaylan ja Sipoontien liittymaan, mika kuitenkin samalla kehittda nykyisen
liittyman turvallisuutta ja sujuvuutta.
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Liikenteellinen tarkastelu

Liikenne-ennuste

Liikenne-ennuste tehtiin Jarvenpaan lilkkennemallia kayttdaen. Mallin nykytilanteen kuvausta
kalibroitiin paikallisesti kdayttden liikennelaskentatuloksia Sibeliuksenvaylalta, Sipoontielts,
Ainolanvaylalta ja Jarvenpaantieltd. Kalibroinnin vaikutukset huomioitiin myos tarkastelluissa
ennustetilanteissa. Mallin liikenneverkkoon tehtiin pienia korjauksia, joilla pienennettiin mm.
asuinalueen (Kansakoulunkadun) lapikulkevan liikenteen maaraa ennustetilanteissa. Kansa-
koulunkatu ei ole tavoitteiden mukaisesti lapiajokatu, ja liikennemallissa sen laskennallista
kapasiteettia korjattiin alkuperdiseen verrattuna.

Nykytilanteessa iltahuipputunnin lilkkennemaara on suurin Sibeliuksenvaylalla, noin 1200
ajon./h liittyméan eteldhaaralla ja noin 1100 ajon./h liittyman pohjoishaaralla. Sipoontien lii-
kennem&ara on noin 400 ajon./h. Tervanokantien lilkennem3é&ra on vahainen, alle 100
ajon./h. lltahuipputunnin aikana suurin liikennevirta on eteldsta pohjoiseen Sibeliuksen-
vaylaa pitkin.

Liilkenne-ennuste tehtiin vuoden 2040 iltahuipputunnin liikennetilanteelle. Liikenne-ennus-
teessa on huomioitu Jarvenpdan yleiskaavan 2040 mukainen maankaytto seka Savelpuiston
asemakaava-alueen maankayttd. Savelpuiston liikennetuotos laskettiin kahden eri maankayt-
tovaihtoehdon mukaisesti, jotka on esitetty alla. Toimivuustarkasteluissa kaytettiin suurem-
paa liikennetuotosennustetta (VE2). Liikennetuotoslaskenta perustuu matkatuotoskasikirjan
(SY 27/2008) kertoimiin padkaupunkiseudulla alle 1 km p3assa asemasta oleville asuntoalu-
eille tai vanhainkodille (palveluasuminen).

Taulukko 1. Tervanokanpuiston ja Sédvelpuiston asemakaava-alueiden liikennetuotokset.

Tervanokanpuisto Savelpuisto

Maan- Liikennetuo- Liikennetuotos/ Maankaytté | Liikennetuo- Liikennetuotos/
kaytto t k t k
ayto os/vr iltahuipputunti os/vr iltahuipputunti
VE 1 | AP 1400 k- | 30 ajon./vrk 3 ajon./h AK 14 000 303 ajon./vrk 28 ajon./h
m?2 k-m2
VE 2 | P 2000 k- 38 ajon./vrk 3 ajon./h AK 14 000 303 ajon./vrk 28 ajon./h
m?2 k-m2

Vuoden 2040 ennustetilanteessa Sibeliuksenvaylan ja Sipoontien iltahuipputunnin liikenne-
maara on jotakuinkin yhta suuri kuin nykytilanteessa — Sibeliuksenvaylan liikennemaara on
noin 1100 — 1200 ajon./h ja Sipoontien lilkkennemé&ara noin 400 ajon./h. Liikennemd&arien va-
hdinen muutos on seurausta Lepolanvaylan etelapaan rakentamisesta — ennusteen mukaan
Lepolanvaylalle siirtyy Sibeliuksenvaylalta varsinkin ruuhkasuunnan suuntaista, eteldsta poh-
joiseen suuntautuvaa liikkennetta.




Sibeliuksenvéyldn-Sipoontien liittyméatar- 4/13
kastelut 2020

Lilkennemaarat Nykyinen liittyma
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Kuva 2. Liittymdn ennusteliikennemdiéiré 2040 iltahuipputunti sekd kuormitusasteet eri liittymdtyy-
peillé.

Eniten vuoden 2040 ennustetilanteeseen mennessa kasvaa ruuhkasuunnan vastainen, Sibe-
liuksenvaylaa pohjoisesta eteladn suuntautuva liikenne. Huipputuntien osuuksien seka suun-

tautumisen tasoittuminen on seurasta liikenteen kysynnan hajautumisesta ajallisesti seka
alueellisesti nykyistda enemman.

Herkkyystarkasteluna tarkasteltiin myos tilannetta, jossa Lepolanvaylaa ei ole rakennettu ny-
kytilannetta pidemmalle vuoteen 2040 mennessa. Herkkyystarkastelussa Sibeliuksenvaylan
liikennemaéra on noin 1300 ajon./h iltahuipputunnin aikana (noin 13% suurempi likkenne
kuin perusennusteessa). Sipoontien liikennemaara on myos herkkyystarkastelussa noin 400

ajon./h, joten Lepolanvayldan avaamisella ei arvioida olevan merkittdvaa vaikutusta Sipoon-
tien liikennemaaraan.
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2.2 Toimivuustarkastelut

Toimivuustarkastelut tehtiin nyky- ja vuoden 2040 ennustetilanteelle iltahuipputunnin liiken-
nemadrilla. Ennustetilanteissa oletettiin, ettd Tervanokantien liittym&haara poistuu kaytosta.

Ennustetilanteissa tarkasteltiin liittyman toimivuutta yksikaistaisena kiertoliittymana, valo-
ohjaamattomana seka valo-ohjattuna kdantymiskaistoin.

Taulukko 2. Toimivuustarkastelujen tulokset.

Ennusteti- Liittyma- Liittyman Padsuunnan | Padsuunnan | Sivusuunnan
lanne tyyppi kuormitus- lapikulkevan | vasemmalle | vasemmalle
aste liikenteen kaantyvan kaantyvan
palvelutaso | liikenteen lilkkenteen
palvelutaso palvelutaso
Nykytilanne Valo-ohjaa- 69 % Erittain hyva Hyva
maton
2040 Valo-ohjaa- 60 % Erittain hyva Hyva Valttava
maton
2040 Kiertoliit- 62 % Hyva Erittdin hyva Erittdin hyva
tyma
2040, Valo-ohjaa- 64 % Erittdin hyva Hyva
herkkyys maton
2040, Valo-ohjattu | 67 % Hyva Valttava
herkkyys
2040, Kiertoliit- 69 % Hyva Erittdin hyva
herkkyys tyma

Nykytilanteessa Sipoontieltd vasemmalle kddantyvan liikenteen keskimaardinen odotusaika on
noin 35 sekuntia ja palvelutaso huono. Sipoontielta oikealle kddantyvan liikenteen keskimaa-
rainen odotusaika on noin 17 sekuntia ja palvelutaso tyydyttava. Tervanokantien vasemmalle
kaantyvan liikenteen keskimaarainen odotusaika on noin 30 sekuntia ja palvelutaso on valt-
tava. Padasuunnan liikkenne on sujuvaa.

Vaikka Tervanokantien liikkennemaara on vahainen, pienenee liittyman kuormitusaste ennus-
tetilanteissa Tervankokantien liittymahaaran katkaisemisen myota. Perusennusteessa, jossa
Lepolanvayla on rakennettu kokonaan, Sibeliuksenvaylan lapikulkevan liikenteen palvelutaso
on kaikissa vaihtoehdoissa erittdin hyva tai hyva. llman valo-ohjausta Sipoontien vasemmalle
kaantyvan liikenteen keskimaarainen odotusaika on noin 30 sekuntia ja palvelutaso valttava.
Valo-ohjaus parantaa sivusuunnan palvelutasoa, jolloin se on tyydyttava. Talldin paasuun-
nalle syntyy pienia viiveita — pddsuunnan suoraan menevien virtojen palvelutaso on kuitenkin
erittdin hyva tai hyva ja vasemmalle kaantyvan tyydyttava. Kiertoliittymassa kaikkien
ajosuuntien palvelutaso on hyva tai erittdin hyva.
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Herkkyystarkastelussa, jossa Lepolanvaylaa ei ole rakennettu nykytilaa pidemmalle, valo-oh-
jaamattomassa liittymassa Sipoontieltd vasemmalle kdaantyvan liikenteen keskimaarainen
odotusaika pitenee hieman nykytilanteeseen nahden ollen noin 40 sekuntia. Liittymahaaran
palvelutaso on talléin huono. Valo-ohjatussa liittymassa ajosuunnan keskimaardinen odotus-
aika on noin 30 sekuntia, jolloin sen palvelutaso on valttava. Valo-ohjatussa liittymassa ruuh-
kautuneimman suunnan, Sibeliuksenvaylaa etelasta pohjoisen suuntaan, ja Sibeliuksen-
vaylalta vasemmalle kdaantyvan likkenteen keskimaardinen odotusaika on noin 20 sekuntia,
jolloin palvelutaso on tyydyttadva. Kiertoliittymassa kaikkien ajosuuntien palvelutaso on hyva
tai erittdin hyva.

Liittyma toimii seka yksikaistaisena kiertoliittymana, ettad valo-ohjattuna liittymana. Kiertoliit-
tyma on liittymatyypeista hieman hairidalttiimpi — kiertoliittyman eteldhaaralle voi muodos-
tua hetkittdin vuoden 2040 liikenne-ennusteessa jonoja. Liittyman ymparisto ja Sibeliuksen-
vaylan kokonaisuus huomioiden kiertoliittyma on kuitenkin vaihtoehdoista suositeltavampi
liittymavaihtoehto.

Vuoden 2040 jalkeen liittyma toimii edelleen kohtuullisesti, mutta huipputuntien sujuvuuden
ratkaisee todelliset liikennemaarat seka liikenteen suuntautuminen. My®6s jalankulkuliiken-
teen kehittyminen vaikuttaa hieman ajoneuvoliikenteen sujuvuuteen tulevaisuudessa.
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3.1

Jalankulun ja pyoraliikenteen reitit

Nykytilanne

Sibeliuksenvaylan lansipuolella kulkee nykyisin yhdistetty jalankulku ja pyoratie. Maankaytén
rakentumisen myo6ta pyoratie toteutetaan myos itapuolelle, jossa asumista jo nykyisinkin on.
Tavoitetila uudella vaylalla on kaksisuuntainen jarjestely, jossa jalankulku ja pyoraliikenne on
eroteltu.

Sipoontien liittyman kohdalla nopeusrajoitus on 40 km/h. Liilkennemaéara Sibeliuksenvaylilla
(liittyméan pohjoispuolella) nykyisin n.11 500 ajon/vrk ja ennustettu liilkennemaara vuonna
2040 maksimissaan n.14 000 ajon/vrk. N&illa reunaehdoilla nykyinen keskisaarekkeellinen
suojatie Sipoontien ja Sibeliuksenvaylan liittymdassa on jalankulkijoiden ja pyorailijéiden na-
kokulmasta riittava. Yhtdjaksoinen ylitysmatka jalankulkijalla on kuitenkin suositeltavaa seit-
semaa metria pidempi. Liittyman tavoitetilana aiemmin on ollut kiertoliittyma, jossa pohjois-
puolella keskisaarekkeellinen suojatie ja eteldpuolella kevyen liikenteen alikulku.

-
I

'i;

=

Kuva 3. Kartassa esitetty liittymdn sekd yhdistetyn jalankulku- ja pyérdtien sijainti nykytilanteessa.



Sibeliuksenvayldn-Sipoontien liittyméatar- 8/13
kastelut 2020

Vuosien 2015-2019 aikana liittymassa on sattunut yksi loukkaantumiseen johtanut polkupyo-
rdonnettomuus (pyorailija pyoratiella risteyksessa). Sibeliuksenvaylan ylitys ei ole osa Jarven-
paan keskeisia koulureitteja. Yhteiskouluun suuntautuvien koulureittien ylitys sijoittuu Huvi-
lakadun tai Urheilukadun kohdalle (Jarvenpaan koulureittitarkastelut 2019).
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Kuva 4. Mallinnetut koulureitit Jdrvenpddssa (tilanne lukuvuonna 2018-2019).

3.2 Jalankulun ja pyoraliikenteen ylitystarve

Sibeliuksenvaylan ja Sipoontien liittymassa merkittavin ylitystarve on Sibeliuksenvaylan ita-
puolen asuinalueilta uimarannalle, Rantapuistoon seka rakentuvaan Savelpuistoon ja sen
mahdollisiin palveluihin. Sibeliuksenvaylan ylitys Sipoontien kohdalla ei ole osana koulureit-
tejd, mutta uimarannalle kulkevista suuri osa on lapsia. My6skaan keskustaan suuntautuvilla
matkoilla Sibeliuksenvaylan ylitys tarkastelualueella ei ole merkittavassa roolissa. Ylitystar-

vetta vahentaa uusi Sibeliuksenvaylan itdpuolelle rakentuva jalankulun ja pyoréliikenteen
vayla Savelpuiston kohdalla.

Liittyman laheisyydessa sijaitsevalta ja edelleen myds kehittyvalta Lepolan alueelta matkat
keskustan suuntaan pyritdadn ohjaamaan pitkin yhteiskoulun alueen ja liikuntapuiston lapi
rakentuvaa akselia (Juholanpolku ja sen jatke keskustaan). Nopeaan pyorailyyn Sibeliuksen-
vaylan varsi tai Mannilantie voi olla houkuttelevampi keskustan suuntaan kuljettaessa. Ylitys-
tarve kuitenkin poistuu (tai vihenee merkittavasti), kun pyoréatie toteutuu myos Sibeliuksen-
vaylan itdpuolelle (vali Sipoontie-Urheilukatu).

Lahella Sipoontieta ei ole vaihtoehtoista suojatieta Sibeliuksenvaylan ylitykseen, silla matkaa
etelan ja pohjoisen suojateihin on yli 250 metria ja siten ylitystarve liittymassa on kiistaton.
Suojatie on suositeltava toteuttaa molemmin puolin Sipoontien liittymaa. Nain Lepolan alu-
eelta rantaan kulkevat joutuvat ylittdmaan vain yhden suojatien. Nopeusrajoitus ja liikenne-
maara edellyttavat vahintaan keskisaarekkeellisia suojateita, joissa kerralla ylitettava matka

on enintdan seitseman metria. Ylityksen liikenneturvallisuuden varmistamiseksi muu nopeus-
varmistus on suositeltavaa.
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Jatkossa mahdollisen alikulun tarve ja paikka on pohjoisempana Sibeliuksenvaylalld, jossa
ylitystarve on suurempi. Esimerkiksi Urheilukadun kohdalla on tunnistettu verkollinen tarve,
mutta tilallisesti toteutus on erittdin vaikea kapean Urheilukadun tilavarauksen johdosta. Ur-
heilukadun liittyman nykytilanne edellyttaa kuitenkin kokonaistarkastelua ajoneuvoliiken-
teen, jalankulun ja pyoraliikenteen olosuhteiden parantamiseksi.
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Sipoontien liittyman suositusratkaisu

Suunnitteluperusteet

Lahtokohtana on liittyman simuloinnin tulokset ennusteliikennemaarilla, joiden mukaan liit-
tyma toimii hyvin yksikaistaisena kiertoliittymana. Suunnittelussa on lisdksi huomioitu vierei-
sen Savelpuiston kaava-alueen luonnokset. Vuoden 2013 katusuunnitelmasta huomioidaan
Sipoontien osalta linja-autopysakit ja niiden vélissa oleva suojatie seka Sipoontien itdpuolen
jalkakaytava. Kevyen liikenteen osalta alikulkua ei todettu tarpeelliseksi uuden liittymatyypin
yhteydessa3, silla suojatiet voidaan toteuttaa kaista kerrallaan ylitettavina.

Jalankulun ja pyorailyn lilkkenneturvallisuuden parantaminen liittyméassa on ollut suunnittelun
yksi [ahtdkohta. Kiertoliittyma toteuttaa tata tavoitetta hyvin, silld se rauhoittaa ajoneuvolii-

kenteen ajonopeuksia myos hiljaiseen aikaan. Suojatiet ovat nykyistad lyhyempia ja keskisaa-

rekkeellisia.

Sibeliuksenvaylan itdpuolelle on esitetty uusi jk+pp vayld (2.0 m + 2.5 m). Myds Sipoontien
kevyen liikenteen olosuhteita on parannettu erotellulla jk+pp vaylalla sekd uudella jalkakay-
tavalla.

Sibeliuksenvaylan eteldinen tulohaara on 8.0 m levea ja pohjoinen 7.0 m leved. Pohjoisen
tulohaaran kapeampi ajorata sopii kaupunkiymparistoon ja tukee samalla kdytettya 40 km/h
nopeusrajoitusta. Tervanokantien tulohaara on poistettu asemakaavasuunnittelun mukai-
sesti.

Kiertoliittymaratkaisu

Sibeliuksenvaylalle Sipoontien liittymaan on esitetty kolmihaarainen kaikilta ajosuunnilta yk-
sikaistainen kiertoliittyma. Kiertoliittyma on mitoitettu seuraavin perustein; ulkohalkaisija 42
m, ajorata 6.5 m, yliajettava osuus 2.0 m ja kiertosaarekkeen halkaisija on 24 m. Mitoituksen
tarkistukseen on kaytetty Autoturn -ohjelmaa ja mitoitusajoneuvona on kaytetty KAM (ns.
moduulirekka).

Kiertoliittyman keskipisteen sualntl on suunnilleen nykyisen liittyman keskikohdalla. Jokainen
I ‘ 3 tulosuunta on varustettu keskisaarekkeelli-
\ sella suojatielld, Iantinen ajoneuvoliiken-
i\\\“ ‘
|

o teen suunta on poistettu liittymasta.

Suojateilld jalankulku ja pyoraily on ero-
tettu toisistaan. Eteldisen tulohaaran suo-
jatie on parannus nykyiseen tilanteeseen
verrattuna ja lyhentaa lounaisen jalanku-
lun ja pyorailyn matkaa Tervanokan uima-
rannan suuntaan seka vahentaa yhden
suojatieylityksen keskustan suuntaan kul-
jettaessa.

Kiertoliittyma on suunniteltu toteutetta-
vaksi reunakivin ja likimain nykyiseen katu-
korkoon mahdollisuuksien mukaan sovit-
taen.

Kuva 5. Kiertoliittymd Sibeliuksenvdyld-Sipoontie.
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Kiertoliittyma on mahdollista tdydentaa turbokiertoliittymaksi myohemmin, jos liikenne-
maara kasvaa enemman kuin tdssa tyossa on arvioitu, tai Sibeliuksenvaylan pohjoinen tulo-
haara muutetaan liikennetilanteen vaatiessa 2+2 kaistaiseksi. Talldin on tarkistettava vuoden
2013 kiertoliittymasuunnitelmassa esitettyjen saarekkeiden maaraa ja sijaintia. Voimassa
oleva seka laadittava asemakaava mahdollistavat tilallisesti myohemmat muutokset.

4.3 Sipoontien muutokset

Sipoontien linjausta on suunniteltu siirrettavaksi etelaan niin, etta Savelpuiston reunalla kul-
keva kevyen liikenteen vayla voidaan toteuttaa eroteltuna aina Juholankadulle saakka. Lisdksi
kadun pohjoisreunaan suunniteltu pysakki saa riittavasti tilaa myos odotustilalle (3.0 m) ja
katokselle eika jalankulku- tai pyoraliikenne risted odottavien matkustajien kanssa. Jalkakay-
tavan leveys on 2.0 m ja pyoratien leveys on 2.5 m. Sipoontien poikkileikkaukseen ei ole
suunniteltu muutoksia. Ajoradan leveys sailyy ennallaan 7.0 metrissa. Suunniteltu kadun
siirto on toteutettu koko korttelin jaksolle siten, ettd kadun geometria pysyy luonnollisena ja
selkedna.

Kadun eteldareunaan on suunniteltu pysakki lahelle Verstaanpihankadun liittymaa. Pysakin
odotustila on vastaavanlainen kuin pohjoisreunan pysakilla. Sibeliuksenvaylan ja Verstaanpi-
hankadun vilille on suunniteltu jalkakaytava leveydeltdan 2.5 m. Uusi jalkakaytdva taydentaa
kaakkoisen alueen kevyen liikenteen verkkoa.

Savelpuiston asemakaava-alueen tonttiliittyma on talla hetkella heti suojatien jalkeen sen
itapuolella. Tonttiliittyman paikka voidaan tarkentaa suunnittelun tarkentuessa. Suojatieta ja
erityisesti eteldpuolen linja-autopysakkid on mahdollista siirtda. Suojatien ja tonttiliittyman
etdisyytta toisistaan on mahdollisuuksien mukaan hyva kasvattaa, jotta vasemmalle kaanty-
van auton taakse pysahtyvan auton ei tarvitse odottaa suojatien kohdalla.



tien liittymatar- 12/13

ipoon

Sibeliuksenvaylan-S
kastelut 2020

#afo,

~ katuglueen

/— Vgimassa dleva

Ill.lll.lll.llu‘
007 2reifevemer

057 &

2, e

SITOwISe

Kuva 6. Suunnitelmakartta (kokonainen kartta liite1).
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Yhteenveto

Sibeliuksenvaylan ja Sipoontien liittyman kehittamiseksi suositellaan yksikaistaisen kiertoliit-
tyman toteutusta. Kiertoliittyma voidaan toteuttaa joko kolmi- tai nelihaaraisena liittymana,
Tervanokantien liittyman katkaisu huomioiden.

Paivitettyjen lilkenne-ennusteiden perusteella Sibeliuksenvaylan-Sipoontien liittyma toimii ja
tayttaa vaadittavan palvelutasotavoitteen seka yksikaistaisena kiertoliittymana etta kaanty-
miskaistoin varustettuna liikennevaloliittymana. Yksikaistainen kiertoliittymaratkaisu on sel-
kea liittymatyyppina ja rauhoittaa samalla luontevasti suoraviivaisen Sibeliuksenvaylan ajo-
neuvoliikenteen nopeuksia keskustaa lahestyttdessa. Nykyisin keskustan eteldisen sisdantu-
lovaylan kiertoliittymat sijaitsevat Ainolanvaylan ja Postikadun liittymissad, joihin molempiin
on suhteellisen pitka etdisyys Sipoontielta.

Tehdyn tilavaraustarkastelun perusteella kiertoliittyma sopii varatulle katualueella ja mah-
dollistaa samalla myds Sipoontien ldnsipadn katuympaériston kehittamisen (mm. uudet jalan-
kulkuyhteydet, joukkoliikenteen pysakit, uusi tonttiliittyma).

Yksikaistainen kiertoliittyma ilman alikulkuratkaisua on aiempaa kehittamisratkaisua merkit-
tavasti kustannustehokkaampi toimenpide, ja tayttda asetetut tavoitteet turvallisuuden ja
liittyman valityskyvyn suhteen.

Lisatoimenpiteena voidaan jatkosuunnittelussa tarkastella kiertoliittyman toteuttamista ko-
rotettuna, mika tehostaa liikenteen rauhoitusvaikutusta. Tastd on esimerkki Kangasalta, jossa
Kangasalantien (yleinen tie mt 339) ja Vatialantien liittyma on toteutettu korotettuna neli-
haaraisena kiertoliittymana. Kangasalantien arkivuorokausiliikennemaéara on noin 10 000
ajon./vrk.

p—

Kuva 7. Kangasalantien ja Vatialantien korotettu kiertoliittymdi.
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